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1. Czy metro moze by¢ rozwigzaniem?

—



Gazeta I(I'akowska _ Wybory samorzadowe 2024  Wiadomosci  Turystyka  Spo|

l‘egIODOM Gazeta Krakowska / Dom / 10 powodoéw, przez ktére zycie w Krakowie bywa nieznosne. Nie...

1 lutego 2023 r. w Gazecie
Krakowskiej ukazat sie artykut
10 powodow, przez ktoére
zycie w Krakowie bywa
nieznosne. Nie tylko smog,

10 powododw, przez ktére zycie w Krakowie bywa
nieznosne. Nie tylko smog, betonoza i korki 1.02.23

c Bartosz Dybata 1 lutego 2023, 7:34

~
~

betonozai korki 1.02.23"

Krakoéw to pigkne miasto, jednak niewolne od mankamentow. Zobacz na kolejnych slajdach, co najbardziej irytuje mieszkaricow. fot. Marcin Banasi




Sposrod 10 wymienionych powodow, az 7 zwigzanych jest z brakiem

metra, ktore mogtoby na state rozwigzac wiekszos¢ problemow.

1.Smog.
2. Korki.
3. Przestrzenny chaos i postepujace zabudowywanie miasta betonem.
4. Niekonczace sie remonty drog.
5. Problemy z komunikacja miejska.
6. Ogromne wydatki.
7. Horrendalnie drogie mieszkania.
8. Problemy zwigzane z parkingami.
9. Turysci, alkohol, hatas.
10. Urzedniczy status quo - brak perspektyw na dobrg zmiane.



W raporcie Traffic Index, ktor
uwzglednia dane

miedzy 26 pazdziernika

a 25 listopada 2023, Krakow znalazt
sie na 19 miejscu w miedzynarodowym
rankingu miast z najgorszym ruchem
samochodowym w tym okresie:

* Mimo pozycji Krakowa w rankingu Traffic Index, inne badania i analizy
ruchu drogowego wskazujg rowniez na wyzwania komunikacyjne
w wielu polskich miastach.

W nich takze Krakéw czesto pojawia sie w pierwszej 10.

O World of Statistics &2

Cities with the worst traffic in the world:

1. P Paris
2. 3li§ London
3. = Moscow
4. == Saint Petersburg
5. '@ Mexico City
. 2= New York City
7. ® Sao Paulo
8. B Bucuresti
9. ®& New Delhi
10. @ Dublin
11. == Cairo
12. 8 Mumbai
j Tehran
14. #8 Bangalore
15. §¢ Lahore
16. P Brussels
17. [ Lima
18. == Bangkok
19. ™= Krakow
20. @ Jakarta

NA & A+l A~
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2. Chcemy metra, poniewaz...

—



W ten sposob czesciowo odkorkujemy miasto

i uodpornimy sie na zatamania pogody.

T




Wprowadzenie metra to klucz do zmiany

nawykow transportowych.

Oferujac wygodna, punktualng i dostepng cenowo
opcje, metro zacheci mieszkancéw do rezygnacji
z samochodow na rzecz szybszego i bardziej
niezawodnego srodka transportu.




State miejsce Krakowa w czotéwce najbardziej zakorkowanych

miast w Polsce podkresla koniecznos¢ zmian.

Inwestycja w metro jest odpowiedzig na brak miejsca dla dalszej rozbudowy infrastruktury
drogowej oferujac jednoczesnie szereg korzysci:

szybkos¢,
punktualnosg,
bezkolizyjnos¢,

wktad w zazielenienie,
wktad w rozwdj miasta.

9 © © 0O @

Przy obecnych technologiach, szybki postep budowy moze sprawic, ze metro stanie sie
rzeczywistoscig juzw 2031r.

W miejscach, ktére pozwalajg na budowe estakad, moze powstac 400 m czesci naziemnej dziennie.




Metro moze stuzyc¢ jako schron w sytuacjach

zagrozenia, taczac funkcjonalnosc
z bezpieczenstwem.




vVapa metra w Polisce

Naszym celem jest nie tylko
wzbogacenie mapy Polski o
nowe linie metra, ale przede
wszystkim
zycia Mieszkancow

i uzytkownikéw miastal :

Zzapewniajac im szybsze,
wygodniejsze i bardziej
ekologiczne opcje
przemieszczania sie

| podrézowania.




Liczba kolizji drogowych w Krakowie wskazuje

na znaczace wyzwanie komunikacyjne:

(9:35) Tramwaj linii 5 stanat na Bienczyckiej w kier. ronda Kocmyrzowskiego. (Edit 9:40) Ruch
wznowiony. Info: Dawid, Magdalena

(9:10) Na petli Piastéw tramwaje 21, 52 stojg na awaryjnych, ruch wstrzymany. (Edit 9:30) Ruch
wznowiony. Info: Magdalena

(8:55) Awaria zwrotnicy przy UJ, od strony Teatru Bagatela. Mozliwy przejazd tramwajoéw tylko .
na wprost, wiec linia 20 od Teatru Stowackiego w kier. Cichego Kacika jedzie przez PI. 2 god Zl ny

Wszystkich Sw. Info: Weronika

(8:35) Pradnicka kier. Krowodrza Gérka - autobus turystyczny nie zmiescit sie pod wiaduktem i
zablokowat ruch. Linie 120/420, 140, 337, 513 sg kierowane przez Wroctawska. (Edit 8:55)
Ruch wznowiono. Info: Matgorzata

(8:00) Nie dziata sygnalizacja $wietlna przy Muzeum Narodowym. Info: Justyna, Staszek

(7:30) Doszto do awarii tramwaju na Papierni Pradnickich kier. centrum. Linie 18 i 50 zawracaty
na Krowodrzy Gérce. (Edit 8:20) Ruch wznowiono, jednak kursy tramwajoéw mogg by¢
poprzestawiane jeszcze jakis czas. Info otrzymali$my od kilkunastu oséb, dzieki! Zrzut ekranu
podestat Matteo.

Materiat KWW Stanistawa Mazura



Krakowska codzienno

" . Platforma Komunikacyjna Krakowa - PKK
Platforma Komunikacyjna Krakowa - PKK

!ﬁ,ﬂ S @ Q‘&:‘ 6dni-Q

. . o . #utrudnienia_pkk (15:05) Awaria Krakowiaka z linii ,52" na Lipinskiego w kierunku os
#utrudnienia_pkk (18:15) Zatrzymanie tramwajowe na al Pokoju kierunek Dabie - wypadek. Piastéw. Foto: Ula

Info: Maciej, Nikodem

Platforma Komunikacyjna Krakowa - PKK
b 10 lutego 017:51 - @

Duze utrudnienia na skrzyzowaniu Bohomolca z Dobrego Pasterza. Brak przejazdu od strony
Parku Wodnego na wprost w strone Osiedla Akademickiego PK. Autobusy kierowane na ul.
Jurczaka, wiaduktem i zjezdzajg na al. Bora Komorowskiego. Info: Karol Foto: Patrol998-
Matopolska




Krakowska codzienno

Platforma Komunikacyjna Krakowa - PKK
9lutego014:41 - @

14:40 Awaria Krakowiaka z ,52" na Stomianej w kierunku Ruczaju info: zbiorcze Foto: Tola Platforma Komunikacyjna Krakowa - PKK

| | m—— 7 lutego 010:06 - @

Dtuga, godz. 9:40. Kierowca sobie po prostu stanat na torach, wtgczyt awaryjne i poszedt.
Ruch zablokowany przez pigé minut. Obok wolne miejsca postojowe.

Zdjecie: Jakub

=

""D-‘y 663 145 komentarzy 9 udostgpnien

Platforma Komunikacyjna Krakowa - PKK
7 lutego 0 08:49 - @

#utrudnienia_pkk
(9:00) Ruch wznowiony.
(8:20) Awaria tramwaju na Kapelance, przy przystanku "Stomiana" kier. rondo Grunwaldzkie.

Linie 18, 22i 52 w strong Stradom s3 kierowane przez rondo Matecznego. Zdjecie: David,
info: Kamila, Wera, Kamil, Jarek, Rafat, Siemion




Krakowska codziennosc¢

Platforma Komunikacyjna Krakowa - PKK ; Platforma Komunikacyjna Krakowa - PKK
gﬁg 26 stycznia 013:27 - @ 24 stycznia 0 10:35 - @
#utrudnienia_pkk #utrudnienia_pkk
(13:30) Ruch wznowiony, na miejscu pojawit sig kierowca. (11:35) Ruch wznowiony.

(10:25) Co$ pechowa jest trasa do Gorki Narodowej! Zderzenie tramwaju z samochodem na
Siewnej - zablokowany ruch w kierunku Gérki Narodowej, tramwaj stoi na $rodku ulicy, a
samochdd zatrzymat sig na skarpie =+ Info i foto: Bartek.

Linie 18 i 50 Zawracajg na petli Krowodrza Gérka, a do Gorki Narodowej kursujg autobusy
zastgpcze.

(13:25) Zatrzymanie na Dtugiej w kierunku Gorki Narodowej. Foto: Karol.

%

Iy e

Platforma Komunikacyjna Krakowa - PKK
!h 21stycznia 010110 - @

Licho nie $pi! Nie ma Zze weekend, nie ma ze noc! Przed godz. 6 na Dtugiej utkngt poranny
kursy 18, tradycyjnie Zle zaparkowany samochéd. Wrzucamy dokumentacyjnie. Zdjgcie:
Andrzej




Metro, jako system bezkolizyjny, A X ed-1s

zwigzanych z mieszaniem sie r6znych form
transportu miejskiego. Redukujac liczbe pojazddéw na
etz mniejszymy ryzyko wypadkow ISTIE NI
Z kolei przektada sie na ptynniejszy i bezpieczniejszy
przeptyw wszystkich form transportu, podnoszac jakosc
zycia w miescie i zwiekszajac efektywnosc
przemieszczania sie.
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3. lle to bedzie kosztowato?

—



Przeanalizowalismy 79 inwestycji europejskich inwestycji budowy
metra od 1985 r. (Berlin) do 2024 r. (Turyn). Kazda kwote za km
przemnozylismy przez wszystkie wskazniki, aby urealni¢ kwote.

e Najtansze metro zbudowano w Stambule - 190 milionow zt za km.
e Najdrozsze powstato w Londynie - 3,4 miliarda zt za km.
e Koszt budowy warszawskiego metra wyniost 2,3 miliarda za km.

Sredni koszt wybudowania kilometra

metra wynosi 1,3 mid zt.
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Pierwsza linia metra moze kosztowac nas 36 mld

ztotych, sposrod ktérych 7,2 mld odpowiada
pierwszym 5 przystankom.

Istnieje mozliwosc¢ obnizenia kosztow inwestycji - budowa
metra na estakadach jest dwukrotnie tansza, ale nie wszedzie
dasie je budowac i naszym priorytetem jest to ze chcemy zejs¢
Z transportem pod ziemie!

Estakady tez zapewniaja bezkolizyjnos¢.



23 stycznia Aleksander Miszalski powiedziat
w sejmie, ze pierwsza linia krakowskiego metra
to kwota rzedu 10-11 mild.

‘

o niestety pokazuje, jaki stosunek do tego
projektu maja politycy - dla nich metro jest
Srodkiem zwiekszajacym szanse na wygrang

2
-

I

10-11 mid zt.

“.*

—
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4. Jak to sfinansowac?

—



Nie bedzie tatwo,

ale to nie znaczy, ze to niemozliwe!

Koszt budowy metra jest ogromny. Spéjrzmy na metro warszawskie, ktore
otrzymato 3,71 miliarda zt na rozbudowe.

Nie ma jednego sposobu na finansowanie, trzeba uzy¢

wszystkich, jakimi dysponujemy.

Problemem jest rowniez finansowanie unijne. W czasie, w ktérym bedzie
powstawato metro, kolidowac beda ze sobg dwie perspektywy. Obecnie trzeba
zapewnic finansowanie wszystkich prac projektowych, z kolei po 2027 r.
dotacje obejma prace budowlane.
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Kluczowe aspekty wplywajace na

X TR Sposoby zaadresowania wymagan klienta stosowane przez lideréw rynku
zainteresowanie klienta

1 PPP to model realizacji zadan publicznych, ktéry oparty jest na wieloletniej umowie okreslajacej podziat zadan i ryzyk pomiedzy Pomiotem Publicznym a
Partnerem Prywatnym. Celem PPP jest $wiadczenie okreslonej ustugi publicznej przez Partnera Prywatnego

Podstawowe w oparciu o Infrastrukture Publiczng.

s Projekty PPP polegajg na wytworzeniu, rozbudowie lub modernizacji Infrastruktury Publicznej wraz ze $wiadczeniem ustug zarzadzania lub utrzymania albo

zatozenia modelu wytacznie na swiadczeniu dtugoterminowych ustug zwigzanych z istniejacg Infrastrukturg Publiczng. Innymi stowy Projektem

PPP PPP bedzie zaréwno:
1) projekt, w ramach ktérego Partner Prywatny wybuduje dany obiekt a nastgpnie bedzie go utrzymywat, jak i
2) projekt, w ramach ktérego Partner Prywatny przejmie zarzadzanie istniejgcym juz obiektem, nie wykonujac zadnych robét budowlanych.

3 1. Partner Prywatny zobowigzuje sie do $wiadczenia okreslonej ustugi publicznej przez okres obowigzywania Umowy o PPP
. . 2. Podmiot Publiczny dzieli ryzyka zwigzane ze $wiadczeniem konkretnych ustug lub zadar publicznych z Partnerem Prywatnym
Podziat zadan 3. Partner Prywatny buduje (rozbudowuje), zarzadza i/lub utrzymuje w nalezytym stanie Infrastrukture Publiczng oraz $wiadczy ustugi przez okres
iedz : obowigzywania Umowy o PPP
pomled Y stronami 4. Partner Prywatny zapewnia dtugoterminowe (czesciowe lub cato$ciowe) finansowanie Projektu PPP zawierajgc umowy o finansowanie z
Instytucjami Finansujgcymi
5. Podmiot Publiczny moze wnies¢ do Projektu PPP wkiad wtasny, tj. ponies¢ czes¢ wydatkdw na realizacje Projektu PPP, m.in. w formie doptat do
ustug $wiadczonych przez Partnera Prywatnego lub wnies¢ sktadnik majgtkowy
6. Po zakoriczeniu Umowy o PPP, co do zasady, nastepuje zwrot Infrastruktury Publicznej Podmiotowi Publicznemu w stanie okreslonym w Umowie o
PPP
7. Wynagrodzenie Partnera Prywatnego zalezy od dostepnosci Infrastruktury Publicznej lub jakosci §wiadczonych ustug albo od popytu.

3
. Wynagrodzenie Partnera Prywatnego w ramach Projektu PPP zwykle jest oparte na trzech gtéwnych Zrédtach:
Mechanizm 1) $rodkach Podmiotu Publicznego;

wynagradzania Partnera 2) optatach od Uzytkownikéw i przychodach od podmiotéw trzecich oraz
p t 3) modelach taczacych Optaty od Uzytkownikéw z ptatnosciami od Podmiotu Publicznego.
rywaitnego




Strumienie przychodéw

JST / spétka komunalna /
fundusz inwestycyjny
(Podmiot Publiczny)

Optata za bilety

Optata wyréwnawcze w ramach
zdefiniowanego katalogu zdarzen

Struktura finansowa projektu

Equity (wktad wtasny podporzadiowana

+ ew. diug podporzadkowany)

~20% CAPEX

Konsorcjum bankéw
(finansowanie
senioralne)

Umowy finansowania dtuznego
(finansowanie senioralne) ~ 65% CAPEX

Dotacja / pozyczka preferencyjna
~15% CAPEX




Dostepne instrumenty finansowania projektu -

| s‘;;‘l’(Peis"i i BNP PARIBAS
!%SFIS)\H Inwestycyjny -
- EGO

Bank Gospodarstwa Krajowego Europejski Bank Inwestycyjny

W Sontander
{52 | Bank Pekao

Potencjat Obecnaistotnoé¢ ~ Segmenty: Realizacja projektéw Potencjat Obecna istotnog¢ ~ Segmenty: Potencjat Obecna istotnos¢ ~ Segmenty:

Realizacja inwestycji rynkowa infrastrukturalnych, rynkowa Projekty rynkowa

publicznych . O el w tym w sektorze ‘ ‘ IST infrastrukturalne . @ IST

:71:] transportowym :71:] B2B
Oferta produktowa: Oferta produktowa: Oferta produktowa:
«  kredyt inwestycyjny ¢ Instrument Finansowania Strukturalnego (SFF); jego zadaniem jest *  Dtuzne finansowanie senioralne (do max. 80% CAPEX w projektach
« dlapartnera pry ot o kiadéw inwestycyjnych wygworzemel warJtoitl ¢ j poprze.z pev tie realizowanych w formule project finanse z regresem).
projektom priorytetowym g0 Wsparcia z wykorzystaniem «  Kredyt VAT

« dla spotki celowej utworzonej przez partnera prywatnego oraz podmiot instrument6w o profilu ryzyka wyzszym od ryzyka zazwyczaj

publiczny reall j projekt ir yeyjny przyjmowanego przez Bank.
kredyt na sfinansowanie podatku VAT, ktéry nalezny jest w momencie «  Udzielanie kredytéw Okres finansowania:

oddania obiektu do uzytkowania o (hemmerEre e «  Zbiezny z tenorem finansowania dtuznego innych bankéw komercyjnych
. i i i zazwyczaj do 20 lat]

kiedytoplotowyiuaSfinansowanielVaiwclaesisbudowy «  Doradztwo i pomoc techniczna — stanowi uzupetnienie mechanizméw ¢ = )
«  kredyt y na sfinar ie wktadu wt partnera finansowania EBI.

prywatnego przy adek nym zab niu (g\ ja bankowa)

*  wykup wierzytelnosci od spétki realizujacej projekt w formule PPP Olires finansowania:

*  Zbiezny z tenorem finansowania dtuznego innych bankéw komercyjnych

Okres finansowania: (zazwyczaj do 20 lat)

« dla kredytéw inwestycyjnych dopasowany jest do okresu trwania
umowy o PPP z zachowaniem zapasu (,debt tail”)

« dla wykupdéw wierzytelnosci:
* w przypadku statej stopy dyskontowej do 10 lat

* w przypadku zmiennej stopy dopasowany jest do okresu trwania
umowy o PPP

Materiat KWW Stanistawa Mazura



55% 19 987
Wktad wtasny JST 10% 3634
Kredyt preferencyjny| 2

(EBI/EBRD) g SR

Kredyt konsorcjalny, 20% 7 268

Finansowanie 59 1817
podporzadkowane

Total sources [min PLN] u(0]0)74 36 341
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9o miesiecy - 7,5 ROKU!

MODEL
OPRACOWANIE WEWNETRZNE TRADYCYINY
KONCEPCJI ANALIZY NA UMOWA NA ANALIZY
MAPA pocid il ol USLUGI TECHNICZNE, OPRACOWANIE .
PROCESOW KRAKOWSKIE) DORADZTWA RSEALACES PRAWNE PSC L ODBIOR

LINIl METRA MEIPR Z MFIPR | FINANSOWE

PRZEWIDZIANY
PRZEDZIAt CZASU

[MsC]
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6. Ktoredy pojedzie metro?

—
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{Planowana budowa metra

Granice miasta Krakowa

Istniejace linie tramwajowe
Projektowane linie tramwajowe

y o e 2 5 2 5 w—+— Linia szybkiej kolei aglomeracyjnej

KURDWANGOW - " | > | Przystanki kolejowe

T8 o s Kliny— Legionéw Pitsudskiego
Legiondw Pitsudskiego—AGH
Biezanéw— Legionéw Pitsudskiego|
AGH—Mogita
AGH—Bronowice

Przystanki metra
= =
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Lista proponowanych przystankow

pierwszej linii metra:

e Obwodnica e Stare Miasto e Pradnik Czerwony
e Kiliny Zacisze e AlejaMickiewicza e Oswiecenia

e Kliny Gora Borkowska e Nowy Kleparz e Wislicka

e Borek Fatecki e Dworzec Gtéwny e Bienczyce

e Ruczaj e Rondo Mogilskie e Osiedle Teatralne
e tagiewniki o Grzegorzki e PlacCentralny

e Ludwinow e Park Lotnikéw e taki Nowohuckie
e Stare Podgorze e Rondo Mtynskie e Kombinat

e Kazimierz



Dlaczego tak?

Pierwotnie projekt metra zaktadat potagczenie Nowej Huty z Bronowicami przez Centrum.
Planujac rozwdj metra w Krakowie, musimy sie skoncentrowac na przysztosci i dynamicznym

gy [Miwszystkich dzielnich

Nasza koncepcja obejmuje fgaAINEINELE), by zapewnic szybki i wygodny dostep do
transportu dla mieszkancow catego miasta. Priorytetem jest [slol Elv L iR L YAV EIE 8 o 1 B[]
My eny, takich jak choéby Kliny, z centrum, by utatwi¢ codzienne dojazdy i wspierac

rownomierny rozwoj KrakowaBEVAY 1\ Ae X4\ e] w4 I ER A (=1 1 (VM S o ]a o e [ I\ VI ETe X F!

aktualne i przyszte potrzeby transportowe wszystkich mieszkancéw.
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/. Watpliwosci i pytania
Mieszkancow

—



Brak odpowiednich

potokow pasazerskich

Warto przywotac decyzje rzadu z lat 90. o3 eIt e[\ EETI (eI =T |.
Analizy wykazaty wtedy, ze nie ma odpowiedniego natezenia potokdw,
aby uzasadni¢ budowe autostrad. Jak jest, wiadomo.

Z metrem sytuacja jest podobna. Istnieje tzw. - kierowcy chetniej
przesiadaja sie do metra niz do tramwaju czy autobusu. Ponadto, w wyniku tego efektu
nastepuje wzrost inwestycji wzdtuz linii metra. Dobrym przyktadem sg Warszawa
i inne miasta na swiecie. Z kolei mieszkancy i pracownicy w siedzibach w poblizu metra
tylko w minimalnym procencie korzystajg z samochodow.



Brak odpowiednich

potokow pasazerskich

Istniejg gtosy sugerujace, ze badania potokdéw pasazerskich byty przeprowadzane
W sposob, ktéry mégtby podwazac sensownosé budowy metra w Krakowie.
Przyktady takich dziatan to chocéby przeniesienie przystanku AGH na Aleje, czy analizy
ruchu na kluczowych trasach, sugerujgce mate zapotrzebowanie i niewielkie natezenie
ruchu na trasie Zakopianka - Géra Borkowska, czy na Al. Jana Pawta Il.

Pomimo sygnalizowanych niescistosci, brak jest jasnych wyjasnien. To podkresla potrzebe
transparentnej komunikacji i doktadniejszych analizZ G SE R EROWERIE
infrastruktury transportowe;.




Gdy zaczniemy kopac,

trafimy na wykopaliska

WIS dgeNEIEYstarsze miasta niz KrakOwla oM eAY i WA (=l s \AWA[Te o

gdzie linia metra biegnie pod katedra.

W Rzymie w trakcie prac czesto dochodzito do [eJs {aY(e=1gel s {=Te) [e]-{[e¥41){ely],
zwtaszcza w rejonie Piazza della Repubblica, wskutek czego konieczne byto

zaprojektowania wariantu. Odstoniete ruiny sg widoczne na stacji Repubblica
chronionej szklanymi gablotami.



Dla przyktadu perony stacji San Giovanni w Rzymie biegna gteboko warstwami
sprzed 30 000 lat. Problem pojawia sie natomiast, gdy trzeba skorzystac ze schodéw,
aby potaczyc¢ doki z powierzchnig, bo oczywiscie trzeba przejs¢ przez warstwy
archeologiczne.

W San Giovanni odkryto gospodarstwo uprawiajace brzoskwinie, ktore wowczas
wtasnie przybyty z Persji (do dzis w dialekcie rzymskim nazywane sg one persiche).
Na stacji Amba Aradam - jeszcze nie otwartej - odnaleziono koszary rzymskie.
W obu przypadkach wewnatrz stacji Tt e i caatit, W ktérym znaleziska
umieszczono na nosnikach multimedialnych.

Problem nie dotyczy tylko Rzymu - w Atenach na stacji Akropol znajduje sie muzeum,
gdzie tak jak w Neapolu, niektore stacje wystawiajg odnalezione artefakty, czy

przedmioty historyczne.

Problemem s3 przebicia na przystanki, ale tutaj tez jest









Premetro, ktore zaktada, ze w okoto 30% trasy, tramwaj pojedzie podziemnym
tunelem, a nastepnie bedzie poruszat sie naziemnym torowiskiem,

nie ma nic wspolnego z metre Mg X LI LS ENE
W IYA L) [PAY1s el Metra nie zastawi zaden samochdd, tak jak tramwaj na ul. Dtugie;j,
czy Karmelickie;j.

Metro nie wykolei sie, jak tramwaj pod Poczta Gtéwna,
paralizujac miasto.



moze by¢ autonomiczne?

W wiekszosci nowoczesnych rozwigzan na swiecie
obecnie tak wtasnie jest.

Dzieki temu kolejne kursy moga mie¢ miedzy sobg

tylko 40 sekund rdznicy.



Czy metro jest za drogie?

Metro jest bardzo drogie, ale sg koszty obcigzajace budzet i sg koszty spoteczne. Te
drugie w przypadku braku metra sg o wiele wieksze. Spedzamy duzo czasu w korkach,
przy kazdym ataku zimy miasto jest zakorkowane, wdychamy spaliny samochodéw,
nie zmieniamy nawykoéw transportowych, poniewaz komunikacja miejska jest
zawodna - tramwaje regularnie sie wykolejaja.

Z danych wynika, ze o ile zakup metra jest najdrozszy,
to w perspektywie 30 lat koszt nabycia + eksploatacji metra
jest najnizszy.



Czy utrzymanie metra

jest bardzo drogie?

JesteSmy w posiadaniu dokumentow, ktore
powstaty na Politechnice Krakowskiej w lipcu

2020r., z ktérych wynika, ze w
perspektywie 30-letniej utrzymanie
metra jest tansze o 33% w poréwnaniu

z tramwajem. Dokument jest utajniony.
Prawdopodobnie z innymi danymi dokument
bytby jawny.

Cost (PLN)
600 000 000 1

500 000 000

400 000 000

300 000 000

200 000 000

100 000 000

Rys. 22. Koszty eksploatacji dla analizowanych wariantéw w 30-letnim okresie eksploatacii
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8. Dlaczego metro nie
powstato do tej pory?

—



Metro niestety stato sie tematem kampanijnym.
Woczesniej wiadze miasta nieugiecie staty po stronie inwestycji
w tramwaje, manipulowano wynikami pomiarow potokoéw
ruchu, utajniano publiczne dokumenty.

Nie wchodzac w intencje,
efekt mamy taki, ze tego metra nie ma.

Mniejsze miasta europejskie maja.

—
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9. Metro nie rozwiaze
wszystkich problemow

—



Metro do doskonaty wstep do rewolucji w polityce

transportowej miasta.

Transport w Krakowie powinien by¢ [N B ai S Bl oparty na infrastrukturze
T E e Sl (punktualnej), czyli znacznym udziale systeméw transportowych
uniezaleznionych od korkoéw ulicznych, a wiec: kolei aglomeracyjnej, tramwaju, buspasach,
Sciezkach rowerowych i metrze.

Osig krakowskiego systemu transportowego powinno by¢ METROpA I InFAIN AL\ YENEERT:)
inne systemy transportowe. Wieloletnie zaniedbania Krakowa w zakresie polityki planowania
przestrzennego doprowadzity do licznych dysfunkcji, miedzy innymi do tego, ze trudno jest
przeprowadzac inwestycje w rozwoj wysokiej jakosci systemow transportowych na powierzchni.
Krakow skazany jest na rozwoj systemu transportowego pod ziemia. Dodatkowym argumentem
jest tu fakt, ze w Scistym centrum Miasta niemozliwe jest
naziemnego systemu transportu zbiorowego. Ponadto spodziewamy sie, ze w istotnej mierze
nastgpi zmniejszenie liczby kierowcéw wraz z budowg metra i innych, niezawodnych elementéw
systemu transportu zbiorowego.



Krakowski system transportowy nalezy uznac za , w szczegolnosci w wymiarze
infrastruktury drogowej. Fakt ten obniza zaréwno jakos¢ zycia mieszkancéw Krakowa, jak i jego
uzytkownikoéw - turystow czy mieszkancéw gmin osciennych - ktérzy sg réwniez waznym zasobem
WERERNObnNiza rowniez atrakcyjnosc¢ inwestycyjna.

W politykach miejskich nierzadko dazy sie ograniczania mozliwosci poruszania sie dla kierowcéw
samochodéw w przestrzeni miast, szczegodlnie w centralnych czesciach. Nie kwestionujac tego kierunku
nalezy zauwazyc, ze samochodéw z przestrzeni miejskiej wyrugowac sie nie da. Samochodami beda
poruszac sie rodziny z dzie¢mi, osoby z ograniczeniami ruchowymi, auta dostawcze, etc. Wiecej
samochodéw bedzie nam towarzyszy¢ w miescie w niepogode, albo gdy potrzebujemy zrobic¢ zakupy,
przewiez¢ cos ciezkiego, itp. Nie mozna udawac, ze kierowcéw w Krakowie nie ma, i ze samochody sa
niepotrzebne, albo Ze kierowcy stojgcy w korkach ,sami sg sobie winni”. | nie chodzi o to, aby powielaé
btedy miast, ktérych dotknat syndrom ,waskiej szyjki od butelki”, ale fakt potrzeby budowy, rozbudowy
i modernizacji infrastruktury drogowej Krakowa nie moze by¢ pomijany.
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10. Pozostali kandydaci
O metrze




20 pazdziernika 2021

a pod inng decyzjq niz premetro sie nie podpisze.

| tak bedzie do konca kadencji -
zapowiedziat Andrzej Kulig,
zastepca prezydenta Krakowa.

https://krakow.wyborcza.pl/krakow/7,44425,27711366,awantura-
o-premetro-w-krakowie-to-tramwaj-karykatura-metra.html

B wyborcza.pl | KRAKOW

Awantura o premetro w Krakowie. "To
tramwayj, karykatura metra"

INWESTYCJE W KRAKOWIE  20.10.2021, 16:26

M ialo by¢ metro, a wyszed} tramwaj - narzekali radni. - Ja
pod inng decyzja niZ premetro sie nie podpisze. I tak
bedzie do konca kadengji - zapowiedzial Andrzej Kulig,

zastepca prezydenta Krakowa.

Materiat KWW Stanistawa Mazura



https://krakow.wyborcza.pl/krakow/7,44425,27711366,awantura-o-premetro-w-krakowie-to-tramwaj-karykatura-metra.html
https://krakow.wyborcza.pl/krakow/7,44425,27711366,awantura-o-premetro-w-krakowie-to-tramwaj-karykatura-metra.html

10 stycznia 2023
Krakowie wybudujg premetro. Jasna deklaracja wiceprezydenta

Andrzeja Kuliga. - Premetro to jest projekt, ktory na pewno zostanie

realizowany w petni - przyznaje wiceprezydent Krakowa Andrzej Kulig.

krakow
naszemiasto

W Krakowie wybudujg premetro. Jasna
deklaracja wiceprezydenta Andrzeja Kuliga.

. Piotr Tymczak 10 stycznia 2023, 6:47

- Premetro to jest projekt, ktory na pewno zostanie zrealizowany w petni - przyznaje
wiceprezydent Krakowa Andrzej Kulig. Inwestycja ma by¢ przeprowadzona do 2033 roku.

https://krakow.naszemiasto.pl/w-krakowie-wybuduja-premetro-jasna-deklaracja Materiat KWW Stanistawa Mazura
/ar/c3-9162651



https://krakow.naszemiasto.pl/w-krakowie-wybuduja-premetro-jasna-deklaracja/ar/c3-9162651
https://krakow.naszemiasto.pl/w-krakowie-wybuduja-premetro-jasna-deklaracja/ar/c3-9162651

23 czerwca 2023
Premetro w Krakowie za trzy miliardy ztotych.

Jest szansa, ze za catosc zaptaci Unia Europejska.

Gazeta Krakowska =

Premetro w Krakowie za trzy miliardy
zlotych. Jest szansa, ze za catos¢
zaptaci Unia Europejska

. Piotr Tymczak 23 czerwca 2023, 6:00 G ®

https://gazetakrakowska.pl/premetro-w-krakowie-za-trzy-miliardy-zloty ! ,
ch-jest-szansa-ze-za-calosc-zaplaci-unia-europejska/ar/c3-17658531 Materiat KWW Stanistawa Mazura



https://gazetakrakowska.pl/premetro-w-krakowie-za-trzy-miliardy-zlotych-jest-szansa-ze-za-calosc-zaplaci-unia-europejska/ar/c3-17658531
https://gazetakrakowska.pl/premetro-w-krakowie-za-trzy-miliardy-zlotych-jest-szansa-ze-za-calosc-zaplaci-unia-europejska/ar/c3-17658531

9 stycznia 2024

Andrzej Kulig zapowiada budowe dwadch linii metra.

Trasa przebiegac bedzie pod Wistq. e .
RKNEWS.p

Andrzej Kulig zapowiada budowe dwéch linii
metra. ,Trasa przebiegaé bedzie pod Wislg”

9 stycznia 2024
— Z komunikacjg zbiorowa musimy zej$¢ pod ziemi¢ — méwi w rozmowie z KRKnews.pl wiceprezydent
Krakowa Andrzej Kulig. Zapowiada budowe dwéch linii metra. Jedna przewiezie pasazeréw ze wschodu na
zachéd miasta, druga z poludnia na péinoc, a trasa przebiegaé bedzie pod Wisla.

— Nie mam watpliwoéci, ze budowa metra w Krakowie jest konieczna. Ziemia w naszym mie$cie jest zbyt droga, aby rozwijaé¢
komunikacje naziemng. Wiaze si¢ to takze w wyburzeniami i wywlaszczeniami, co jest bardzo drogie. Wszyscy skupiajg si¢
bowiem na samych kosztach budowy linii tramwajowych, a nie biorg pod uwage kosztéw zwigzanych np. z wywlaszczeniami.
W ogdblnym rozrachunku moze si¢ wigc okazaé, ze budowa tuneli przystosowanych do wagonéw metra bedzie korzystniejsza
ekonomicznie niz budowa linii tramwajowych. Do tego dochodzi tez taki aspekt, ze Krakéw jest miastem kompaktowym i w
niektérych miejscach rozw6j komunikacji naziemnej jest mocno ograniczony badz niemozliwy — argumentuje zastgpca

prezydenta Krakowa.

https://krknews.pl/andrzej-kulig-zapowiada-budowe-dwoch-linii-metra Materiat KWW Stanistawa Maziira
-trasa-przebiegac-bedzie-pod-wisla/



https://krknews.pl/andrzej-kulig-zapowiada-budowe-dwoch-linii-metra-trasa-przebiegac-bedzie-pod-wisla/
https://krknews.pl/andrzej-kulig-zapowiada-budowe-dwoch-linii-metra-trasa-przebiegac-bedzie-pod-wisla/

O Profesorze Kuligu juz byto. Miat on realng szanse to metro zbudowac.
O Panu Miszalskim, ktory okazat sie niewyedukowany w tym temacie,
rowniez wspomnielismy.

Zostat Pan Gibata, ktéry w 2014 roku szedt do wyboréw

z bezptatng komunikacja, w 2018 roku z tanig kolejg miejska

za 0,5 miliarda, ktéra miata byc¢ lepsza niz metro.

Teraz ciezko stwierdzi¢, jakie ma zdanie, ale jedno jest pewne.

Na eksperymenty nas nie stac.
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11. Podsumowanie

—



Metro w Krakowie to najpowazniejsze wyzwanie inwestycyjne,
przed jakim kiedykolwiek stato miasto.

Tak jak Aleje, ktore powstaty 100 lat temu i sg kregostupem komunikacyjnym
miasta, tak teraz potrzebujemy nowego kregostupa, ktory zmieni nawyki
transportowe mieszkancow.



Obecnie logotyp ,metra” w Krakowie

wyglada tak:

milm
= g SZYBKI TRANSPORT MIEJSKI

TN

Materiat KWW Stanistawa Mazura
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O o)1 WA A NE N R EAVANE OV ERAR E AT i [dllpowaznie potraktowany.
Nieudolnos¢ w budowie metra stata sie przedmiotem kpin mieszkancéw Krakowa.

Od 50 lat méwi sie tutaj o metrze, zamiast je po prostu Il REATO nie temat na kampanie,

tylko [ AW EYERIN ER e IGI [IERVWarto potraktowac to bardzo powaznie.

Dos¢ ignorancji, cynizmu i populizmu.
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Wierze, ze potrafie to metro w Krakowie B I EIRE.

Zrobie wszystko, zeby to sie stato L&Y [e R E1ge (=R s]8[e[0)VAY

pierwszej linii metra rozpoczniemy prace nad druga.

—
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Dziekujemy za uwage!




